OPISTECHNICZNY
do projektu budowy drég dojazdowych do padl.

1. Podstawa opracowania
- Umowa z Inwestorem — GmyrMiescisko.
- Pomiary sytuacyjno — wysokaowe, wizja lokalna w terenie,
- Uzgodnienia z przedstawicielami Inwestora - Gmiuigscisko
- Rozporadzenie ministra Transportu i Gospodarki Morskigjrza 2 marca
1999r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim pawirodpowiadéa
drogi i ich usytuowanie.

- Obowhzujace normy i normatywy techniczne

2. Dane ogodlne

Przedmiotem opracowania niniejszej dokumentacjt jpudowa drog
dojazdowych do pdl na odcinku Jaroszewo —$Niastowice, od km 0+995 do
1+095 i od km 1+295 do 2+415.
Pocatek projektowanego odcinka prztg w miejscu gdzie istnigga jezdnia
gruntowa jest stabilizowana grysami (km 0+995)niszy odcinek kaczy sk
na istniejcej nawierzchni bitumicznej (km 1+095). Odcinek &zyna si na
koncu nawierzchni bitumicznej (km 1+295), natomiastnike odcinka 2
znajduje si na nawierzchni istniggej bitumicznej zjazdu z drogi powiatowej nr
1697P Popowo Kazielne — droga wojewddzka nr 190.

3. Stan istniejcy

Istniepca droga posiada nawierzclinziemry, stabilizowan grysami.
Istniepca nawierzchnia nie posiada wdavych spadkow poprzecznych,
miejscami nierowngci powoduy zaleganie wody opadowej. W wielu miejscach
wystepuja deformacje poditne | poprzeczne i ubytki glapce 10 cm
gtebokdici.



W pasie drogowym nie wygtuje uzbrojenie mage kolidowd z

przedmiotovy inwestycj.

4. Opis projektu

Przed przysipieniem do robdt drogowych nale bardzo dokiladnie
0cz)scCi¢ istniepce nawierzchri drogi. Budow drogi na odcinku o nawierzchni
gruntowej naley rozpoca¢ od wykonania remontu ggtkowego w celu
zlikwidowania ubytkéw i wékszych nieréwnéci na drodze. Nagpnie naley
utozy¢ warstwe wyrownawca podbudowy z destruktu betonowego, z nadaniem
normatywnych spadkow. Po uwatowaniu podbudowyzmao przysipi¢ do
uktadania warstwycieralnej z mieszanki mineralno bitumicznej grédat cm.
Spadki poprzeczne nawierzchni petgj 2%, zastosowano przekrgj
jednospadowy jezdni.

Na pocatku i koncu projektowanej przebudowy dostosowane &0
istniejacego przekroju nawierzchni drog. Zatdme spadki nawierzchni, ustala
sie na podstawie istniggych spadkéw poprzecznych. Przed prgyeniem do
uktadania nawierzchni bitumicznej naje podbudow skropt lepiszczem
asfaltowym w il@gci 0,7-1,0 kg/m?2.

Zjazdy indywidualne zaprojektowano o szergkd@,00 m z promieniami
wyokraglajacymi o wartdci 3,00 m, natomiast zjazdy na drogi zbiorcze amaj
szerokdé¢ 3,50 m a promienie wyokglajace 5,00 m.

Odcinki drég dojazdowych do poletiace przedmiotem niniejszego
opracowania w wyniku przebudowy nawierzchni nie emai swojego
przebiegu, nie projektujecsposzerza, przesung¢ anizadnych elementéw ktore
spowodowatyby zmianprzebiegu istniegej osi drogi. Przebieg trasy drogowe;j
pokazano na rysunku ,Plan sytuacyjny”, a szczeghkénstrukcyjne na

rysunkach: ,Przekroje normalne”.



